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INTRODUCERE

Desi s-a scris mult despre cel mai mare
obiectiv de constructii al Romaniei, Canalul Dunare-Marea
Neagra, subiectul nu este epuizat. Aceastd constructie a
preocupat diverse categorii de specialisti, de la ingineri,
istorici, economisti, ziaristi, care au realizat o bogatad
cercetare. De asemenea lucrarea beneficiazd de surse
arhivistice locale bogate si centrale. Arhivele mai au de
oferit multe informatii valoroase, din punct de vedere
stiintific si istoric. Istoriografia romana, a fost preocupata de
acest subiect caruia i-a adus contributii documentare de
valoare.

In ultimii ani au aparut o serie de lucriri care au
contribuit la cunoasterea acestei ,,magistrale albastre”, cum
a fost numit canalul Dunare-Marea Neagra in epoca. Astfel
se inscrie volumul coordonat de domnul profesor universitar
dr. Valentin Ciorbea, Canalul Dunare-Marea Neagra intre
istorie, actualitate si perspective, aparut la editura Ex Ponto,
Constanta, 2008 si a marcat 130 de ani de la reunirea

Dobrogei la Romania.



In anul 2011, cu ocazia implinirii a 27 de ani de
administratie a canalului navigabil Dunare-Marea Neagra, la
editura Ex Ponto, Constanta, a aparut lucrare profesorului de
istorie Adrian Ilie si a sotiei sale, Claudia Ilie, Canalul
Dunare-Marea Neagra. Istoricul dezvoltarii, stadiile legate
de acesta si perspectiva valorificarii sale. Cum 1nsusi
autorul a afirmat, lucrarea a vizat doar anumite aspecte i nu
s-a dorit una exhaustiva.

In prezent Canalul Dunire-Marea Neagri nu
beneficiazd de o monografie realizatd pe criterii stintifice,
care sa pund in valoare cercetirile intreprinse §i sursele
arhivistice locale si centrale. Pentru aceasta mi-am propus
realizarea unui istoric al constructie Canalului Dunare-
Marea Neagra bazat pe cercetarea documentelor de arhiva
ale Directiei Generale a Canalului Dunare-Marea Neagra,
Centrala de Constructii a Canalului Dundre-Marea Neagra,
Comitetul de partid Canal Dunare-Marea Neagra, ale celor
doud brigazi hidrotehnice ale Ministerului Apararii
Nationale care au participat la desfasurarea lucrarilor de
constructie pe zona Canalului si ale Companiei Nationale
Administratia Canalelor Navigabile (C.N A.C.N). Aceste
izvoare permit cunoasterea istoriei si geopoliticii actuale a
Canalului Dundre-Marea Neagrd, de la lansarea ideii, pana

la realizarea si rolul complex al Canalului Dunére-Marea
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Neagra astazi. Teza este structurata pe patru capitole, fiecare
cu mai multe subcapitole.

In primul capitol, Istoricul ideilor si proiectelor
unui canal navigabil intre Dunare si Marea Neagra
(1833-1940) este prezentat interesul marilor puteri, care au
variat in functie de situatia politica de la gurile Dunarii, un
istoric al ideilor §i proiectelor unui canal care sa strabata
Dobrogea, pe Valea Carasu, de la Cernavoda la Constanta
prin eliminarea ,,marelui cot al Dunarii”. Capitolul este
structurat pe trei subcapitole: 1. 1. - Idei §i proiecte intre
anii 1833-1877, 1. 2. - Problema construirii unui canal
navigabil Dundre-Marea Neagrd in contextual reunirii
Dobrogei si evolutiei regiunii in cadrul statal nou creat
(1878-1918), 1. 3. - Proiecte interbelice pentru solutionarea
problemei unei noi iegiri transdobrogene la mare (1918-
1940).

Capitolul II, Canalul Dunire-Marea Neagra intre anii
1949-1953, analizeaza evolutia factorilor economici si
politici ce au determinat si insotit ideea canalului, planuri
vizand constructia, care sd duca la scurtarea drumului de apa
intre Cernavoda si Constanta, activitatea de pe santierele
canalului, propaganda ca mijloc de justificare formald a
politicii partidului comunist, o propagandd a rolului si

modelului sovietic in toate ramurile societatii romanesti.
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Capitolul este structurat pe trei subcapitole: I1. 1. - Factorii
economici si politici ce au determinat si insotit ideea unui
canal navigabil intre Cernavodda-Constanta,

Il. 2. - Demararea lucrdrilor pentru Construirea
Canalului Dundre-Marea Neagrd, 11. 3. - Cadrul legal de
asigurare a mdinii de lucru pentru santierele canalului:
decrete, ordine, decizii.

Capitolul III, Canalul Dunire-Marea Neagra
intre anii 1973-1987, analizeaza reluarea ideii de construire
a unui canal care sa scurteze drumul cu 400 km intre Dunare
si Marea Neagra, rationamentele care au stat la baza deciziei
politice a noului conducator al statului, Nicolae Ceausescu,
proiectdri, execufia lucrdrilor. Capitolul este alcatuit din
patru subcapitole: IIl. 1. - De la decizia politici la
proiectare, IIl. 2. - Implicarea si rolul armatei la
construirea Canalului Dundre-Marea Neagra,

IIl. 3. - Organizarea constructiei si problema fortei de
munca, IIl. 4. - Inaugurarea Canalelor Dundre-Marea
Neagra si Poarta Alba-Midia Navodari.

Capitolul IV, Traficul si navigatia pe canalele
navigabile de la inaugurare pana in anul 2007. Proiecte
si Perspective. Evolutia lor in context european,
analizeazd functiile sistemului de canale navigabile din

Dobrogea, perspective europene pentru canalele navigabile
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romanesti, optiuni de afaceri, stadiul lucrarilor de
constructie a Canalului Dunare-Bucuresti. Capitolul este
alcatuit din doua subcapitole:

IV. 1. - Functionalitatea Canalelor Dundre-Marea
Neagrd Poarta Alba-Midia Navodari (1987-2007),

IV. 2. - Evolutia canalelor navigabile in context european.

Proiecte i perspective de dezvoltare (2007-2012).



CAPITOLUL I

ISTORICUL IDEILOR SI PROIECTELOR
UNUI CANAL NAVIGABIL INTRE DUNARE
SI MAREA NEAGRA (1833-1940)

I. 1. IDEI SI PROIECTE INTRE ANII 1833-1877

Ideea de a se amenaja o legatura directd cu marea
prin un canal navigabil, care sd uneascd Dundrea cu Marea
Neagra, este veche, de la inceputul sec. XIX, dar
preocupdrile s-au limitat la discutii finalizate, cel mult, cu
proiecte, fara urmari practice. Solutiile propuse imbracau, in
general, urmatoarele aspecte: imbunatatirea traditionalei cai
de transport pe apd, prin gurile Dunarii, organizarea unui
drum de uscat, apoi chiar a unui drum de fier, direct prin
mijlocul Dobrogei, intre fluviu si Mare, construirea unui
canal navigabil prin Dobrogea.

Problema unei noi iesiri la Marea Neagra si legarea
sistemului de transport fluvial al Dundrii cu portul Constanta
s-a pus, insistent, dupd anexarea Basarabiei la Rusia tarista
in 1812 si cu deosebire dupd rdzboiul ruso-turc din 1828-
1829 cand Rusia a ocupat in intregime Delta Dunarii

preluand controlul total al gurilor fluviului.
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Interesati In ameliorarea legaturilor intre Dunare si
Mare, austriecii au initiat primele studii de teren pentru un
canal care sa faca aceasta legatura cu Valea Carasu.

Canalul a fost folosit ca un mijloc de presiune
exercitat asupra guvernului tarist pentru a-l1 determina sa
renunte la monopolul obtinut prin posesiunea gurilor
Dunarii si spre a convinge Rusia sd consimta la liberalizarea
navigatiei internationale pe fluviu. Acest deziderat nu a avut
sanse de reusitd deoarece intre Austria si Anglia a existat o
rivalitate mutd. Anglia nu putea permite intdrirea pozitiei
Austriei in Imperiul otoman, lucru care s-ar fi intdmplat prin
construirea acestui canal si care ar fi dus la dezvoltarea
comertului austriac.

Parerile oamenilor politici romani si opiniei publice
din Principate, in special al negustorilor preocupati de
extinderea schimburilor de marfa, au fost diferite. Ion
Ionescu de la Brad si Ion Ghica au sustinut ideea construirii
unui canal.

Dupa incheierea razboiului Crimeei, prin Tratatul de
pace de la Paris, semnat la 30 martie 1856, navigatia si
porturile din Marea Neagra au primit un nou cadru juridic
international.

Rusia este indepartatd de la gurile Dunarii. Crearea

Comisiei Europene a Dundrii a determinat schimbarea
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strategiilor Angliei, Austriei si Frantei, in privinta
expansiunii in regiunea dintre Dundre i Marea Neagra.
In locul unui canal navigabil s-a optat pentru

construirea unei cai ferate de catre englezi.
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I. 2. PROBLEMA CONSTRUIRII UNUI CANAL
NAVIGABIL DUNARE-MAREA NEAGRA IN
CONTEXTUL REUNIRII DOBROGEI ST
EVOLUTIEI REGIUNII IN CADRUL STATAL NOU
CREAT (1878-1918)

La sfarsitul sec. XIX, dupa razboiul de independenta
si reunirea Dobrogei la Romania, problema construirii unui
canal intre Dundre si Marea Neagra, a fost reluata. Aceasta a
dobandit acum un caracter national, prezentand de la aceasta
datd un alt cadru si premise total diferite: dezvoltarea tarii pe
plan economic si politic. Proiectele specialistilor romani, de
dupa 1878, care sustineau constructia unui canal pe ruta
Cernavoda-Constanta, porneau toate de la relevarea
avantajelor economice, sociale si strategice. Un singur
proiect francez, care apartinea lui A. Mathieu, a facut
exceptie. Pand la isbucnirea Primului Razboi Mondial si in
timpul acestuia, preocupari ale specialistilor romani fata de
problema proiectdrii unui canal 1intre Cernavoda si
Constanta, s-au manifestat mai rar. Atentia lor a fost
indreptata spre proiecte de mai stringentd nevoie, cum ar fi
podul de peste Dunare, intre Cernavoda si Fetesti, marirea si

modernizarea portului Constanta. Personalitati constantene
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au mai elaborat insd studii §i articole care au sustinut

constructia unui canal intre Cernavoda si Constanta.
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I. 3. PROIECTE INTERBELICE PENTRU
SOLUTIONAREA PROBLEMEI UNEI NOI IESIRI
TRANSDOBROGENE LA MARE (1918-1949)

In perioada interbelici au apdrut cateva proiecte
elaborate de ingineri romani, economisti, presa dobrogeana,
Primaria Constanta. Anul 1923 a fost anul cu cele mai multe
luari de pozitie In privinta necesitatii §i a construirii unui
canal care sd lege Dundrea de Marea Neagrd. Presa
dobrogeana s-a dovedit a fi o ferventd propagatoare a
construirii unei cai navigabile intre Dunare si Mare, pe ruta
Cernavoda-Constanta. Pentru  perioada  interbelica
autoritatile romane au cautat solutii viabile pentru
construirea canalului Dundre-Marea Neagra. Astfel se
inscriu doud proiecte: cel al inginerului Jean Stoenescu
Dundre din 1922 si cel al inginerilor timisoreni Aurel
Barglazan si Octavian Smigelschi, din 1926. Desi ideea
construirii canalului a fost foarte veche si a preocupat
categorii  diferite de oameni: ingineri, politicieni,
economisti, ziaristi, toate proiectele aratdnd importanta
realizarii unei astfel de lucrari pentru toatd tara si mai ales
pentru regiunea Dobrogea, lipsa capitalului si a resurselor
tehnice, au determinat ca aceste opinii $i proiecte sa ramana,

pentru o perioada, la stadiul de propuneri si proiecte.
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CAPITOLUL 11

CANALUL DUNARE-MAREA NEAGRA
INTRE ANII 1949-1953

II. 1. FACTORII ECONOMICI SI POLITICI CE AU
DETERMINAT SI INSOTIT IDEEA UNUI CANAL
NAVIGABIL INTRE CERNAVODA-CONSTANTA

Dupa cel de al Doilea Razboi Mondial, se reia ideea
canalului. Factorul politic este considerat ca fiind decisiv in
hotdrarea de a incepe constructia Canalului Dunare-Marea
Neagrd, in mai 1949. Motivatiille economice au fost
prezentate in Memoriul Tehnico-Economic din 1949.

Canalul era preconizat sd inlesneasca transportul
marfurilor de masa spre export si import, iar rolul sau
economic era determinat si de politica economica de
apropiere de U.R.S.S a guvernului roméan din anul 1949.

Prin Hotararea nr. 505 din 25 mai 1949, Consiliul de
Ministrii a decis ,,inceperea lucrarilor pregatitoare pentru
construirea canalului Dunare-Marea Neagra”, iar prin
H.C.M, nr. 278/1950 s-a infiintat Directiunca Generala a

Lucrarilor Canalului Dunare-Marea Neagra.
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Viitorul canal urma sd asigure: transportul cel mai
ieftin §i mai scurt pe apa spre Marea Neagra, industrializarea
regiunii de Sud-Est a tdrii, crearea conditiilor pentru
imbunatatirea agriculturii si ridicarea nivelului de trai al
taranimii muncitoare, posibilitafi noi de combatere a secetei
din regiunea Dobrogea, asanarea Viii Carasu, ceea ce ar fi
dus la insanatosirea populatiei acestei regiuni bantuitd de
malarie, construirea de cai ferate, sosele, Intreprinderi
industriale si comerciale, locuinte, institutii de Tnvatamant
pentru formarea cadrelor tehnice necesare, institutii
culturale. Canalul urma sa lege tara noastra de U.R.S.S si
tarile cu democratie populara.

Memoriul Tehnico-Economic a cuprins: traseul
canalului, cele doud ecluze, portile de sigurantd, portul
fluvial s1 portul maritim, lucrdrile materiale auxiliare
necesare executarii celor de baza.

Complexul de lucrdri ce compuneau Canalul erau
urmatoarele: Canalul propriu zis, Ecluza nr. 1 langd
localitatea Saligny, Ecluza nr. 2 langa localitatea Navodari,
Poarta de sigurantd nr. 1 1anga localitatea Cernavoda, Poarta
de sigurantd nr. 2 Ovidiu, Portul Cernavoda, Portul Midia,
lucrari auxiliare. Spre deosebire de trecut, cand proiectele se

opreau la dimensionarea constructiilor, modul de executare
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ramanand 1n seama antreprizelor, acum atentia a fost data

proiectdrii proceselor de realizare pe teren a lucrarilor.

18



II. 2. DEMARAREA LUCRARILOR PENTRU
CONSTRUIREA CANALULUI DUNARE-MAREA
NEAGRA

Dupa decizia oficialda din mai 1949, s-au realizat
anteproiectul $i Memoriul tehnico-economic, iar pe 15 iulie
lucrarea a fost demaratd pe teren. Traseul preliminar al
Canalului a fost fixat pe baza Memoriului Tehnico-
Economic si acoperea o lungime de 65-70 km pornind de la
Cernavoda, prin Valea Carasu-Lacul Sutghiol, cu iesire la
portul de la Capul Midia.

Constructia canalului a inceput de la zero, cu
mijloace rudimentare. Munca consta in excavatii, transportul
pamantului, incarcari §i descarcari de vagoane cu pamant,
sfaramarea pietrei la carierd, construirea de cai ferate,
baraci, cladiri, proiectarea lucrdrilor se facea la inceput, in
paralel cu executia. Abia la sfarsitul anului 1949 s-a fixat
traseul definitiv al Canalului si a fost terminat Proiectul
Tehnic General. La asfarsitul anului 1952 lucrarile
Canalului au ramas In urma fatd de Proiectul Tehnic
General.

Din momentul in care s-a inteles ca aceasta lucrare
nu va putea fi finalizatd de statul romén, datoritd lipsei

utilajelor si masinilor specializate, a mainii de lucru
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calificate, s-a cautat un vinovat pentru atribuirea esecului de
proportii. Astfel, incepea la 1 septembrie 1952, la colonia de
munca Poarta Alb4, intr-o baraca-hangar, procesul bandei de
sabotorilor de la Canal.

In vara anului 1953, dupd moartea lui Stalin, o
delegatie romaneascd, in frunte cu Gheorghiu-Dej, a fost
convocatd la Moscova pentru a i se atrage atentia, de catre
noul lider, prim-secretarul C.C al Partidului Comunist din
Uniunea Sovieticd, Nikita Hrusciov si cd acest proiect
provoaca tensiuni, iar cheltuielile sunt enorme.

Astfel prin H.C.M nr. 2040 din 17 iulie 1953 s-a
decretat inchiderea santierelor Canalului iar muncitorii,
cadrele tehnice de pe santier au fost trimisi la stransul
recoltei din Baragan. Desi intrerupt, in vara anului 1953, o
parte din lucrarile adiacente au fost realizate. S-a construit
termocentrala de la Ovidiu, care urma sa asigure, curentul
electric regiunii, Atelierele Centrale Cotroceni au fost
mutate la Medgidia din care va apare L.LM.U Medgidia,
Fabrica de ciment din Medgidia, lucrarile edilitare din
oragele Cernavoda, Ovidiu, Navodari, Medgidia.

Sapaturile realizate 1intre 1950-1953 au fost
valorificate, incepand cu 1959, in cadrul ,,Complexului de
irigatiit Mircea Voda” dezvoltat mai apoi in ,,Sistemul de

irigatii Carasu” cu o suprafata de cca. 180000 ha.
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II. 3. CADRUL LEGAL DE ASIGURARE A MAINII DE
LUCRU PENTRU SANTIERELE CANALULUI:
DECRETE, ORDINE, DECIZII

Pentru asigurarea cadrului legal de desfasurare a
activitatii ,,democratiei populare”, guvernantii Romaniei au
elaborat o serie de decrete, hotarari si ordine. Prin acestea
erau adusi la Canal toti aceia care erau considerati
indeziderabili de catre regimul politic.

Munca la canal s-a desfasurat cu muncitori liberi
proveniti din Intreaga tard, cu profesii diferite, cu tineri
studenti si militari ,,armata speciald constructii” ai
Ministerului Fortelor Armate, adusi s munceasca in timpul
stagiului, pentru realizarea lucrarilor repartizate de
conducerea Canalului. Conditille grele de muncd au
transformat forta de munca de la Canal intr-una sezoniera.

Intr-un bilant al celor doi ani de munci la Cana,
1950-1952 se recunostea lipsa fortelor de munca din
sectorul liber, deoarece recrutarea si mobilizarea efectivelor
de forta de munca, sub raport calitativ si cantitativ, era
foarte greu de realizat.

Sugerat de Stalin lui Gheorghiu-Dej, scopul ,,méretei

constructii  socialiste” a fost decimarea oponentilor
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regimului. Metoda extermindrii prin munca fortatd a fost
importatd in Romania si pusa 1n aplicare la Canal.
Cuvantarea Anei Pauker din ,,Scinteia”, preluat si de
ziarul oficial al Canalului, a devenit lozinca santierelor:
,»Canalul se construieste fara burghezie si impotriva ei”.
Cele mai multe dintre coloniile de munca au fost
concentrate In Dobrogea, pe malul Marii Negre, acolo unde
se construia Canalul Dundre-Marea Neagrd, in Delta, in
Balta Brdilei si cea a Borcei, acestea fiind: Periprava,
Sfistoavca, Boc, Grindu, Saivane, Salcia, Piatra, Stoenesti,
Luciu, Gales, Saligny, Km 4, Poarta Alba, Km 31,
Medgidia, Stinca, Capul Midia, Ovidiu, Peninsula. Unele

aveau si functie administrativa, cu puncte sanitare.
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CAPITOLUL III

CANALUL DUNARE-MAREA NEAGRA
INTRE ANII 1973-1987

III. 1. DE LA DECIZIA POLITICA LA PROIECTARE

Ideea construirii unui drum maritim mai scurt spre
Mare nu a fost abandonat si la inceputul anilor ’70 se reia
proiectul, cu o noud conceptie si la ordinele unui nou
conducator, Nicolae Ceausescu. Un rol in luarea deciziei de
construire a Canalului il reprezintd cunoasterea de catre
Ceausescu a unor lucrari hidrotehnice realizate de olandezi,
belgieni, germani, activitatea unor mari porturi vest-
europene.

In cadrul Plenarei C.C al Partidului Comunist
Roman, din 18-19 iunie 1973, s-a stabilit trecerea la
constructia “Complexului hidroenergetic si de transport
Dunare-Marea Neagrd” cu urmadtoarele obiective: nodul
hidroenergetic ce urma sa fie realizat prin bararea Dundrii in
zona Cernavoda, un nou port maritim la Constanfa Sud-

Agigea, canalul navigabil Dundre-Marea Neagra -care,
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plecand din lacul de acumulare format in spatele barajului
de pe Dunare, sa debuseze in noul port maritim.

Reluarea ideii de a se trece la construirea unui canal
navigabil intre Dunare si Marea Neagra s-a facut intr-o
conceptie noud, pe un traseu total diferit de cel anterior,
folosind tehnologii moderne de executie si de transport pe
apa. Functia principald a Canalului este aceea de cale
navigabild de mare capacitate, foarte avantajoasa care
permite: racordarea sistemului transeuropean de navigatie la
un port maritim de prima marime unde pot ancora cele mai
mari nave ce traverseaza Suezul si Bosforul, scurtarea
distantei de transport intre Cernavoda-Constanta-Bosfor cu
cca. 400 km fatd de ruta clasica pe la Sulina, micsorarea
costului total al transporturilor pe mare datd fiind
posibilitatea utilizdrii navelor de mare si1 foarte mare
capacitate ce pot avea acces in portul Constanta Sud,
atragerea unui important volum de trafic extern din tarile
Europei Centrale, pentru care portul Constanta si intr-o
oarecare masura si cel de la Midia, devin porti de
intrare/iesire in relatiile acestor tari cu Orientul Apropiat,
Asia de Sud si tarile Pacificului, accesul direct al tarilor
Europei Centrale la zona liberd Constanta Sud, rol
importand pentru integrarea tarii in Uniunea Europeana.

Sistemele de canale din Dobrogea asigurd nu numai
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navigatia ci §i irigarea unor importante suprafete de teren
arabil de peste 198000 ha, racirea agregatelor Centralei
Nuclearo-Electrice, preluarea unor debite provenite de la
centrala hidroelectrica, turbinarea debitelor din bazinul
hidrografic prin cele doua centrale hidroelectrice de la
ecluzele Agigea si Ovidiu, alimentarea cu apa potabilad si
industriald a unei parti a oragului Constanta,
desecari/drenaje pe suprafete joase din lunca Vaii Carasu,
regularizarea scurgerii apelor si tranzitarea viiturilor prin
canal din bazinul hidrografic, prin intermediul
descarcatoarelor si galeriilor de evacuare de la Agigea si
Midia si a bateriilor de sifoane de la Agigea.

[LP.T.A.N.A a fost desemnat proiectantul general al
Canalului si al Portului Constanta Sud, seful proiectului
fiind inginerul Chiriac Avdadanei, iar Institutul de Studii si
Proiectari Hidroenergetice (I.S.P.H) proiectantul lucrarilor
pe Dunare din zona Cernavoda.

In afara de canalul propriu-zis, complexul
hidrotehnic cuprinde: doua ecluze cu cate doud sasuri
fiecare, o statie de pompare complexd, trei porturi
comerciale la Cernavoda, Medgidia si Basarabi, trei poduri
de cale feratd peste canal, la Cernavoda, Medgidia si
Agigea, patru poduri de sosea peste canal, amplasate la

Cernavoda, Medgidia, Basarabi si Agigea.
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II1. 2. IMPLICAREA ST ROLUL ARMATEI
LA CONSTRUIREA CANALULUI DUNARE -
MAREA NEAGRA

Ziua de 1 septembrie 1976 a fost considerata data
inaugurarii participarii armatei la constructia grandiosului
obiectiv. La 1 octombric 1976 Nicolaec Ceausescu s-a
intdlnit din nou cu activul de comandad si de partid din
armata, la punctele unde au inceput lucrarile, trasand o noua
sarcind. In loc de 30 km canal armata primea acum 40 km.
Santierului National al Tineretului i s-a incredintat spre
executie 10 km canal (km 45-55).

Militarii de toate armele si-au adus din plin
contributia la realizarea a peste 40 km canal din cei 64,2 km,
la constructia ecluzelor, a porturilor si a celor opt poduri, au
excavat peste 80 milioane tone de padmant si roca, au
transportat peste 100 milioane tone pdmant si rocd, au
contribuit la constructia a peste 100 km drumuri, turnarea a
cinci milioane tone ziduri de protectie, au manevrat cu
bratele peste 150 milioane bucati roca, fiecare in greutate de
cca. 50 kg.

Constructia Canalului a impus un volum
impresionant de munca si materiale. Au fost excavate 300,9

milioane m.c de rocd si pamant, pe tronsonul care strabate
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coasta excavatiile coborand la 70 m, s-au turnat 4 milioane
m.c de betoane, au fost executate 8,7 milioane m.p aparari si
protectii de taluze, s-au executa 45,9 km ziduri de sprijin, au
fost folosite 14 mii tone echipamente hidromecanice, s-au
facut amenajari pentru irigatii, supraindltdri de terenuri
inundabile, fertilizari, desecari, Indiguiri, baraje de retentie
pe afluenti.

Construirea Canalului a necesitat realizarea a 167
km drumuri si traversari peste vaile adiacente cu deversare
in canal si prizele pentru irigatii, 800 km drumuri
tehnologice, 87 km linii de cale ferata si 36 poduri cu o
lungime de 3650 m. Dintre podurile de cale ferata si rutiera
6 poduri sunt peste Canal: podul mixt de cale feratd si rutier
de la Cernavoda, podul rutier de la Medgidia si podul de
cale ferata, podul rutier de la Basarabi; podul rutier de la

Agigea.
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I11. 3. ORGANIZAREA CONSTRUCTIEI §1
PROBLEMA FORTEI DE MUNCA

Pentru executia lucrarilor Canalului Dunare-Marea
Neagra, a luat nastere, in trimestrul III al anului 1975, o
unitate speciald denumita Centrala de Constructii Canal
Dunare-Marea-Neagra. Aceastd unitate a avut 1In
componenta sa 4 grupuri de santiere: Grupurile 1, 2, 3 si 5.
Alte unitati au executat, fiecare, cate un sector de canal, cu
obiectivele aferente au fost Intreprindere de Constructii
Hidrotehnice Constanta, Brigada Hidrotehnicad nr. 45 a
armatei, Santierul National al Tineretului - Straja, Santierul
nr. 44 Agigea, Centrala de Transporturi Auto.

Realizarea acestui obiectiv a implicat un numar
impresionant de muncitori, proiectanti, tehnicieni si ingineri.
Amploarea lucrarilor a impus si interventia armatei, aproape
80% din lucrarile de pe Canal fiind efectuate de armatd prin
doua brigazi de geniu ale Ministerului Apardrii Nationale si
Centrala de Transport Auto din Ministerul Transporturilor.

Tinerii, din toatd tara, au participat la realizarea
acestei constructii. Tinerii au lucrat si la Canalul Poarta
Alba-Midia Navodari, cel mai important santier al

tineretului prin volumul de lucru.
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II1. 4. INAUGURAREA CANALELOR DUNARE-
MAREA NEAGRA SI POARTA ALBA-MIDIA
NAVODARI

Canalul Dunare-Marea Neagrda a fost inaugurat
oficial la 26 mai 1984 de catre presedintele Nicolae
Ceausescu, 1n cadrul unei mari i somptuoase ceremonii la
care au luat parte oameni politici, constructori, proiectanti,
cercetatori, diversi specialisti care au participat la
constructia acestui grandios obiectiv al economiei
romanesti, locuitorii din zona. Odatd cu inaugurarea
Canalului a fost dat n folosinta si portul de la Cernavoda.
Incheierea festivitatilor de inaugurare a Canalului Dunire-
Marea Neagra au fost marcate de Marea Adunare Populara,
la care au participat peste 150 000 de oameni, desfasurata pe
platoul din apropierea ecluzei de la Agigea.

Inaugurarea Canalului Dunare-Marea Neagrd a avut
un ecou amplu in paginile presei centrale romanesti dar si
strdine, mai ales cd evenimentul s-a Inscris in anul jubiliar al
40 ani de conducere a Partidului Comunist Roman.

Ziare, reviste, posturi de radio si televiziune au
vorbit de impotanta economica a acestei mari constructii din
Romania, despre efortul financiar, tehnic si uman al statului

pentru realizarea acestei monumentale constructii.

29



Prin deschiderea navigatiei intre Cernavoda si portul
Constanta Sud, in mai 1984 si inaugurarea la sfarsitul lunii
noiembrie 1987 a Canalului Poarta Albda-Midia Navodari,
Dunarea, cel mai important fluviu european, leaga
Constanta, cel mai mare port la Marea Neagra, de platforma

industriala de la Midia.
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CAPITOLUL IV

TRAFICUL SI NAVIGATIA PE CANALELE
NAVIGABILE DE LA INAUGURARE PANA iN ANUL
2007. PROIECTE SI PERSPECTIVE. EVOLUTIA
LOR iN CONTEXT EUROPEAN

IV. 1. FUNCTIONALITATEA CANALELOR DUNARE-
MAREA NEAGRA SI POARTA ALBA-MIDIA
NAVODARI (1987-2007)

Traseul Canalului Dunare-Marea Neagra scurteaza
distanta dintre Constanta si principalele porturi fluvio-
maritime cu cca. 400 km oferind astfel capacitati sporite de
transport si avantaje pentru dirijjarea marfurilor romanesti
spre export, incadrind Romaéania in sistemul de transport
fluvial european. Creste importanta noului port maritim
Constanta Sud, capabil sa asigure acostarea §i operarea
navelor de mare tonaj, pana la 15000 tdw, fac ca acesta sa
devind unul dintre marile porturi maritime europene. Prin
construirea noilor porturi Cernavoda, Medgidia si Basarabi,
s-a preluat un mare volum de trafic, 75 milioane tone

marfuri/an, dirijat spre combinatele si uzinele din zona
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Dunadrii. S-au redus operatiile de transbordare a materiilor
prime si produselor destinate exportului sau provenite din
import, prin asigurarea unei legaturi directe si economicoase
intre beneficiarii din interiorul tarii, precum s§i prin
reducerea distantei de transport intre Cernavoda si
Constanta. S-a asigurat transbordarea marfurilor si
pasagerilor de pe navele maritime, pe ce fluviale, in incinta
portului Constanta Sud, care, devenind centru comercial
deosebit nu numai pentru Romania, ci si pentru alte tari,
asigurd unui trafic mai rapid §i mai sigur pe ultima sectiune
a caii navigabile europene, lunga de 2860 km, reducand
substantial durata navigatiei spre Marea Neagra, evitandu-se
ruta anterioard care ajunge la mare printr-un brat al Dundrii
(Canalul Sulina).

Prin intrarea 1n functiune, la 26 mai 1984, a
Canalului Dunare-Marea Neagra, clasa a VI-a (maxima) de
constructie si apoi in 1987 a ramurii de nord, Poarta Alba-
Midia Navodari, clasa a V-a de constructie, s-a realizat in
Dobrogea un sistem de canale navigabile care conecteaza
Dunarea cu principalele porturi maritime de la Marea

Neagra.

32



IV. 2. EVOLUTIA CANALELOR NAVIGABILE IN
CONTEXTUL EUROPEAN. PROIECTE S1
PERSPECTIVE DE DEZVOLTARE (2007-2012)

Compania Nationald , Administratia Canalelor
Navigabile” S.A Constanta, cu sediul in Agigea, a fost
desemnata sa mentind, sa imbunatateasca si sa coordoneze
buna functionare a canalelor navigabile. Anual C.N A.C.N
intocmeste programe de reparatii si remediere a degradarilor
aparute, elaborand programe de Intretinere pentru toate
lucrarile obiectivului. Perioada cuprinsa intre 2001-2006 a
fost o perioadd in care s-au depus eforturi de pregatire a
canalelor navigabile Tn vederea integrarii Romaniei in U.E,
eveniment care a avut loc la 1 iulie 2007. Pentru viitor, C.N
A.C.N si-a trasat dezvoltarea continud a infrastructurii de
transport fluvial, protejarea mediului, maximizarea efectelor
pozitive asupra mediului, atragerea de fonduri europene
nerambursabile. Au fost elaborate programe de obiective pe
termen mediu, 2008-2013 si lung, 2008-2025. Acest Master
Plan este folosit pentru accesarea fondurilor europene si
nationale, folosite pentru refacerea infrastructurii, in
echipamente moderne, in mediu si resursele umane. Pe baza
acestui Master Plan, compania stabileste politica de

investitii, mediu, marketing si de resurse umane.
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CONCLUZII

Canalul Dunare-Marea Neagrd se inscrie in clasa
canalelor interioare IV, cea mai mare clasa internationala de
canale interioare stabilite dupa normele C.E.E a O.N.U. Din
punct de vedere constructiv se ridica la nivelul celorlalte
obiective de acelasi gen din lume: Canalul Panama, Canalul
de Suez, Canalul Moscova-Volga, Canalul German de Nord.

Prin intermediul Canalului Dunare-Marea Neagra
portul Constanta este conectat la principala retea europeana
de cdi navigabile. Canalul ramane o constructie importanta
din punct de vedere economic, politic, militar.

Prin pozitia sa geostrategicd (controleaza cea mai
lunga, 1075 km, si mai importantd portiune din fluviu) la
intersectia marilor drumuri logistice europene, prin suportul
navigabil de clasda superioara reprezentat de Dunare,
Romania are atuuri de necontestat pentru a accelera
dezvoltarea relatiilor sale comerciale si nu numai. Pentru
acest lucru trebuie avut in vedere: participarea activa la
procesul decizional al organismele internationale, marirea
numadrului punctelor de trecere al fluviului, dezvoltarea
retelelor informationale; optimizarea reglementarilor
juridice referitoare la securitatea navelor, nivelul tehnic al

navelor, gradul de pregatire a echipajelor.
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CUVINTE CHEIE:

. Canalul Dunare-Marea Neagra
. Idei si Proiecte
. Etape ale constructiei

. Proiecte de viitor
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